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Behovet for offentlig transport i kommunen
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En behovsundersggelse udarbejdet af koordinationsudvalget
I Hedensted kommune

Hedensted April 2010



Behov for offentlig transport internt i kommunen.
Sammendrag:

En behovsundersggelse udarbejdet af koordinationsudvalget i Hedensted kommune.
Undersggelsen er en opfglgning af lignende undersggelse 2006 samt
busplansundersggelse 2007.

Arbejdsgruppen har bestdet af Ester Henriksen og Laila Laursen Juelsminde, Aase
Therkelsen og Inger Hgjberg Tgrring-Uldum samt Karen Munk, Alice Lund og Birthe
Mortensen Hedensted, sidstnaavnte som tovholder.

Udgangspunktet for undersggelsen er, at der er &ldre i kommunens
landdistrikter, som ikke har mulighed for ved egen eller offentlig transport at
deltage i kommunale og private aktiviteter for zldre, eller foretage besgg pa
offentlige kontorer, bibliotek, frisgr, foretage indkgb o.l.

Formalet med undersggelsen er at opstille Igsningsmuligheder for derefter at fa
mulighed for at drgfte disse med Hedensted kommune.

Undersggelsen indeholder en beskrivelse af problemstillinger og
transportmuligheder samt en undersggelse at aktivitetstilbud for aeldre i
kommunen.

Fldre Sagen i Hedensted kommune foreslar falgende 2
Igsningsmuligheder:

Hvis Hedensted kommune vil tilslutte sig ordningen Midttur under
Midttrafik ville dette vaere en god Igsning og tilgodese de borgere, der
ikke pd anden made kan komme til de stgrre byer i kommunen, hvor
tingene sker og hvor de forskellige tilbud findes.

Der vil i sa fald veere et reelt tilbud.

Hvis kommunen ikke tilslutter sig er ordningen for dyr for de grupper,
der her er tale om og vil ikke blive brugt.

Man kunne eventuelt tilslutte sig ordningen og udvide den med
rabatordninger, sdledes at ogsa borgere med meget lille indkomst
kunne benytte ordningen.

Man kunne lave rabatordninger for pendlere.

Endelig kunne Hedensted kommune lave sit eget trafikselskab, der
skulle varetage al den interne kgrsel.

N3r man ser pa de samlede kommunale lokale kgrselsopgaver, synes
det muligt at samordne kgrslen og give et kommunalt tilbud om kgrsel
fra adresse til adresse.

Vil man pa denne made kunne fa en bedre udnyttelse af den
kommunale kgrsel og samtidig udvide tilbud sdledes at zldre gives
mulighed for at komme til aktiviteter m.v.? ?



Der er zldre uden mulighed for transport til aktiverende og
forebyggende tilbud hvad enten disse tilbud er etableret af kommunen
eller af private.

Der vil naturligvis, hvor der ikke lovgivhingsmaessigt er tale om gratis
kgrsel veere tale om en betalingstakst.

Man vil evt. kunne lave rabatordninger. Pendler ordninger m.v.

Opfolgning af undersggelse af behovet for off. Transport til aktiviteter
for aeldre i Hedensted kommune.

I 2006 udarbejdede zldre Sagen i Hedensted kommune en
behovsundersggelse med henblik p& behovet for offentlig transport til
aktiviteter for aeldre i kommunen.

Hedensted er en landdistriktkommune med ca. 7000 zldre over 67, ca. 2500
fgrtidspensionister. Dertil kommer efterlgnnere over 60 3r.

Undersggelsen blev iveerksat ud fra fglgende problemformulering:

Der er zldre i kommunens landdistrikter, som ikke har mulighed for
ved egen eller offentlig transport at deltage i kommunale og private
aktiviteter for aldre, eller foretage besgg hos laeger, offentlige
kontorer, bibliotek, frisgr, indkgb o.l.

Problemet er formuleret ud fra en raekke erkendte problemer, der fglger af den
generelle udvikling pa landet.

ERKENDTE PROBLEMER

e Butikker, laeger, biblioteker, banker, skoler, haller, off. Servicekontorer
butikker m.m.m., findes efterhdnden kun i kommunens stgrre byer.

e Kommunale og private aktivitetstilbud, der giver den aeldre samt
fgrtidspensionister mulighed for vedligeholdelse af fysisk og psykisk
funktionsevne, findes efterhanden kun i kommunens stgrre byer.

e Der er ingen mulighed for med offentlig transport at deltage i
ovennaevnte aktiviteter med mindre man er handicappet i en grad der
gor kommunal visitation til kgrsel mulig.

e Den almindelige offentlige transport i kommunen er malrettet de store
handelsbyer samt uddannelsesinstitutioner.

o Lokalruter, der kgrer i store dele af landdistrikterne, er malrettet
folkeskoleelever og indrettet efter skolernes timeplaner.

e Der er visitation til genoptraening, men derefter er der ingen mulighed
for at komme til steder, hvor vedligeholdelsesaktiviteter finder sted, med
mindre man har og er i stand til at kagre bil.



Formadlet med undersggelsen var - og er - at opstille nogle muligheder
eller Igsningsforslag for derefter at drgfte disse med Hedensted
kommune.

Rapporten blev indsendt til kommunen uden at dette medfgrte
forbedringer pa omradet. Den generelle udvikling fortsaetter med
yderligere lukninger af dagligvareforretninger i landdistrikter til fgige
samt udmeldinger om nedlaeggelse af busruter i vente. Hertil kommer
at kommunen i forbindelse med behovet for besparelser vil se pa den
kommunale kgrsel herunder kgrsel pa senioromradet.

Vi felger derfor op pa undersggelsen med det formal at opstille
Igsningsmuligheder for at aldre over 67, fortidspensionister og
efterlgnnere fra kommunens landdistrikter med off. Transport eller
anden faelles gkonomisk holdbar transport, kan komme til kommunale
og private aktivitetstilbud i kommunen.

Ved at udarbejde en liste over alle aktiviteterne i kommunen og angive
tidspunkter, steder og antal brugere gives mulighed for at se brugergrundlag
samt hvilke dage og hvilke tidspunkter transport muligheder findes og hvilke
muligheder, der kunne gnskes. Der er ikke opgivet adresser pa borgere, men
alle aktiviteter pa neer nogle motionsformer finder sted i neermiljget.
Undersggelsen viste samme billede som 2006 men med en maerkbar stigning i
antal aeldre, der bruger motionscentre.

Ved grundig gennemgang af busplaner i 2007 og senest i 2009 er der ikke
fundet mulighed for at deltagere af ovennaevnte aktiviteter kan ggre brug af
regional eller lokalruter. Der kan vaere mulighed for at den ene tur passer, men
sa kan man ikke komme hjem eller omvendt. Aktiviteterne er i overvejende
grad knyttet til de stgrre byer i kommunen i lighed med skolernes placering.

Man har altid i landdistrikterne skullet finde mader, hvorp@ man kunne fa sine
dagligvarer og andre forngdenheder samt fa behov for samvaer og oplysninger
opfyldt. Bageren, fiskemanden, slagteren, uldkreemmeren, posten o.s.v. kom
ud pa landet for at seelge varer, andelsbevaegelsen satte ind og gav nye
muligheder med brugs og mejeri, hgjskolebevaegelsen med tilbud om samveer,
viden og kundskab.

Hvad ggr vi i dag i landdistrikterne? Vi sammenlaagger kommuner til stgrre
enheder. Vi nedlaegger mejerier og dagligvareforretninger, der kommer ikke
nogen varebiler ud til de sma hjem, vi nedlaegger skoler og flytter disse til de
lidt stgrre byer i kommunen, vi flytter servicetilbud af forskellig art til de stgrre
byer i kommunen. Vi samler alle former for tilbud af forskellig art i de stgrre
byer i kommunen eller i storbyer udenfor kommunen.

Stort set alle transporterer sig selv til arbejde, indkgb eller aktiviteter i
ovrigt - med undtagelse af begrn og unge under uddannelse, mange



handicappede og @ldre der ikke laengere kan fa kgrekort fornyet eller
pa anden made ikke er i stand til at kgre bil.

Vi tager ikke stilling til om denne udvikling er god eller darlig velfeerdsmaessigt,
god eller darlig politik eller gkonomisk hensigtsmaessig. Vi prgver at se pa
forholdene som vi oplever dem og derudfra komme med forslag til Igsninger
for de mennesker i landdistrikterne, der har behov for at blive transporteret til
aktiviteter og tilbud af forskellig art i kommunen.

"Behovskgrsel”.

For de af kommunens borgere som ikke transporterer sig selv eller
born til arbejde, skole, uddannelse, indkgb eller aktiviteter af forskellig
slags, og som ikke har mulighed for at benytte kollektiv trafik er der
behov for en fleksibel Igsning. Behov for et tilbud, hvor man kan blive
transporteret fra adresse til adresse. Det er mest transport i
narmiljoet omkring de stogrre byer i kommunen eller til stationen i
Hedensted, Horsens eller Vejle

Det drejer sig om
e Fldre uden kgrekort og bil med behov for at deltage i kommunale
og private aktiviteter med aktiverende og forebyggende sigte,
samt foretage indkgb m.v.

e Voksne/zldre med nedsat fysisk eller psykisk funktionsevne eller
saerlige sociale problemer, som kommunen skal yde en szerlig
indsats og som maske, maske ikke visiteres kgrsel til disse
aktiviteter.

Kgrsel til genoptraening, laeger og speciallager.

Born, der skal i skole og til fritidstilbud.

Unge, der skal til uddannelsesinstitutioner og fritidstilbud.

En del af disse borgere er kommunen i forvejen forpligtet til at
kgre fra adresse til adresse.

Vedr. transportmuligheder

DSB

Der er nu station i Hedensted, hvilket giver mulighed for at tage toget til de
neerliggende store byer Horsens og Vejle samt forbindelse til resten af landet.
For borgere uden betalingskort og internet er der dog ingen mulighed for at
kgbe billet. En del zeldre er i denne situation og burde gives mulighed for hjeelp
til billetkgb.

Midttrafik star for den offentlige bustransport i kommunen. Der er en
opdeling i regionalruter og lokalruter. Regionalruterne er malrettet mod
samfaerdsel mellem de stgrre byer i kommunen og storbyer udenfor



kommunen (Erhverv). Lokalruterne er malrettet skoler og
undervisningsinstitutioner.

Lokalruter (skolebus) er malrettet skoleelever internt i kommunen og tiderne
tilpasset skolernes timeplaner. Det er ogsa tilladt andre at kgre med, men
tiderne passer ikke til hverken servicetilbud eller aktiviteter. Bortset fra
motionscenter er intet andet abent kl. 8 morgen. Man kan maske komme med
skolebus om middagen, men sa kan man ikke deltage i aktivitet og komme
hjem med bus om eftermiddagen.

Lokalruter er organiseret under Midttrafik.

Regionalruter er organiseret af Midttrafik og primeert ruter mellem de stgrre
byer i kommunen og regionen.

Midttur er oprettet af Midttrafik for at tilgodese borgeres behov for fleksibel
kgrsel.

Arbejdsgruppen har haft et mgde med Hedensted Kommune som gjorde rede
for mulighederne indenfor Midttrafiks omrade.

Midttur er en ordning, hvor man kan blive transporteret fra dgr til dgr, hvis
man bor i et omrade, hvor der ikke kgrer bus eller skal bruge kgrsel pa et
tidspunkt, hvor bussen ikke kgrer eller er gangbesvaeret/handicappet.. Man
kan blive kgrt til alle formal, f.eks. Fysioterapi, indkgb, besgg, fritidsaktiviteter,
arbejde, tandlaege samt laege.

Midttur er for alle og daekker vores beskrevne behov for kgrsel.

Problemet er prisen.

Der er to seet priser: et for de kommuner, som har tilsluttet sig ordningen og
et andet for de kommuner, der ikke har tilsluttet sig ordningen. Hedensted
kommune har ikke tilsluttet sig ordningen.

I de kommuner, der har tilsluttet sig ordningen er prisen 7 kr. pr. km. ( dog
minimum 35 kr.)

I de kommuner, der ikke har tilsluttet sig ordningen er prisen 14 kr. pr km. (
min 70 kr.)

Der er i begge tilfaelde mulighed for at have 3 betalende ledsagere med til 10%
af din pris.

Hvis Hedensted kommune vil tilslutte sig denne ordning, vil Midttur veere en
god lgsning. Hvis ikke vil ordningen opleves at vaere for dyr for den gruppe,
der repraesenterer det overvejende behov for denne form for transport.



Handicapkgrsel

Midttrafik star desuden for handicapkgrsel i regionen.

Denne form for kgrsel bruges til f. eks. besgg hos familie og venner, til
aktiviteter, indkgb, kirke, frisgr, undervisning, optiker, tandlaege, fysioterapi
herunder handicapridning, svemning, kiropraktor, psykolog, fodterapeut.

Kan ikke bruges til laege, speciallaege eller til behandling pa sygehus eller til
genoptraening. Denne kgrsel er som oftest daekket af anden ordning.

Man ma forvente at der er andre kunder med i bilen og at der derfor kan kgres
omveje.

Som kunde i handicapkgrslen har man ret til 104 enkelte ture pr. kalenderar.
Kgrslen sker fra gadedgr til gadedgr i gadeniveau. Der tilbydes ikke
afhentning/aflevering pa 1. sal eller hgjere. Trappetrin og lignende skal kunne
klares ved egen hjeelp.

Prisen er 3 kr. pr. km., dog minimum 30 kr.. afregning sker ved turens start,
og der betales kun for den direkte kgrsel ogsa hvis turen koordineres med
andre kunder.

Har man behov for ledsager/medhjzelp pa turen skal en sadan vaere visiteret af
bopalskommunen.

Mod betaling ma@ man tage venner og familie med pa turen. Dine gaester
betaler samme pris som dig. Man kan hgjst medtage to betalende bgrn/gaester
ud over den visiterede medhjaelper. Altsa hgjst 4 personer i alt og der skal
vaere samme start og slutadresse.

Man kan medbringe ganghjaelpemiddel + et ekstra, men et tredje
hjeelpemiddel skal der betales for. (samme pris som egenbetaling for turen)
Bagage ma hgjst veje 11 kg.

Servicehunde og fgrerhunde skal vaere visiteret af kommunen.

Ved rejser over 100km.bruges handicapegnede x busser eller tog. Det er
Midttrafik, der afggrer hvorledes rejsen udfgres. Man vil dog blive kgrt med
taxa/ liftvogn, hvis der ikke er mulighed for at

tilrettelaegge rejsen ved kollektiv trafik

Den overvejende del af seldregruppen med behov for handicapkgrsel har behov
for hjeelp fra dgr til dor.

Vedrgrende det lovmaessige grundlag.

Lokal og regional trafik:

Det centrale i de galdende love er, at det er en offentlig myndighed,
der kan styre udviklingen i udbuddet ved udstedelsen af
rutetilladelser. Et andet centralt element som lovgivningen laegger fast
er at myndigheden forestadr en integreret planlaegning af de forskellige
kollektive udbud under hensyntagen til brugernes interesse.

De gaeldende love for den kollektive trafik giver derudover regioner og
kommuner vide rammer for planlaegningen og udfgrelsen af den
kollektive trafik. Det er sdledes op til regionsrdd og



kommunalbestyrelser at fastlaegge forhold omkring takstniveau,
tilskudsstgrrelser, billetteringssystemer samt betjeningsform og
omfang.

Lovgivningen er dben overfor organiseringen af den kollektive trafik.
Der er mulighed for at etablere faelleskommunale trafikselskaber, eller
lade regioner og kommuner hver for sig fastlaegge omfanget og
udfgrelsen af den kollektive trafik under faelles plan. Der er endvidere
gennem reglerne for udstedelser af tilladelser til almindelig rutekgrsel
og specialkgrsel mulighed for, at private selskaber kan etablere og
drive buslinjer for egen risiko.

(taget fra internettet: lokal og regional kollektiv trafik)

Kommunale kgrselsopgaver
Kgrsel til laege og speciallaege (Lov om off.sygesikring § 17-18).

Til personer der modtager social pension yder kommunalbestyrelsen i
sygdomstilfeelde godtggrelse for ngdvendig befordring til og fra alment
praktiserende laege samt speciallaege.

I Hedensted kommune fas information om kgrsel til laage og speciallaege ved
henvendelse til borgerservice

Kgrsel til genoptraening (Lov om social service).

Som udgangspunkt skal man selv sgrge for transport til og fra traening. Hvor
dette ikke er muligt kan man efter aftale benytte kommunens kgrselsordning
med egenbetaling efter geeldende regler. Dette koster i gjeblikket 34 kr. pr
gang.

Kommunens kgrselsordning gaelder kun til nasermest visiterede
behandlingssted, man kan sdledes ikke bruge kommunens kgrselsordning til at
blive transporteret til et andet valgt behandlingssted i kommunen.

Efter lov om daekning af ngdvendige merudgifter kan kommunen efter konkret
individuel vurdering yde tilskud til deekning af befordringsudgifter og lignende,
som er ngdvendige, for at personer med nedsat fysisk eller psykisk
funktionsevne kan komme i behandling. Der kan ydes hjzlp til betaling af
savel den pdgeaeldendes som eventuel ledsagers udgifter til befordring
Manglende kgrselstilbud udlgser ringere genoptraening/vedligeholdelse som
igen giver ringere livskvalitet og kan i sidste ende blive en dyr Igsning.

Kgrsel til daghjem (Lov om social service).

§ 65 Kommunen kan ivaerksaette eller give tilskud til generelle tilbud med
aktiverende og forebyggende sigte. Kommunerne fastsaetter retningslinjer for,
hvilke persongrupper der kan benytte tilbuddene.



§67 Til voksne med nedsat fysisk eller psykisk funktionsevne eller szerlige
sociale problemer skal der ydes en seerlig indsats. Formalet med indsatsen er

1. At forebygge, at problemerne for den enkelte forveerres.

2. At forbedre den enkeltes sociale og personlige funktion samt
udviklingsmulighederAt forbedre muligheder for den enkeltes
livsudfoldelse gennem kontakt, tilbud om samveer, aktivitet, behandling,
omsorg og pleje

3. At yde en helhedsorienteret indsats med servicetilbud afpasset efter den
enkeltes seerlige behov i egen bolig herunder botilbud.

§103 Kommunerne kan yde tilskud til personer, som pa grund af varigt nedsat
fysisk eller psykisk funktionsevne har behov for befordring med individuelle
transportmidler.

Hedensted kommuner oplyser at der ikke visiteres kgrsel til aktiviteter
pa dagcentre eller aktiviteter i gvrigt. Hedensted visiterer fremover
kun kgrsel til brugere af daghjem. Taksten er 34 kr. pr dag.

Der er fra gammel tid enkelte, der er visiteret til nogle bestemte
aktiviteter, men disse visitationer vil ophgre med dem.

Kgrsel efter folkeskoleloven § 26
Kommunalbestyrelsen skal sgrge for befordring mellem skole og hjem eller
dettes neerhed af
1. Bgrn, der har leengere vej end 2,5 km. I bgrnehaveklasse og pa 1-3
klassetrin, 6 km. P& 4-6 klassetrin, 7km. P& 7-9 klassetrin og 9 km. I 10
klasse.
2. Bgrn der har kortere skolevej, hvis hensynet til barnenes sikkerhed i
trafikken ggr det seerlig pakraevet.

Stk 2 Kommunalbestyrelsen skal endvidere sgrge for befordring til og fra skole
af syge og invaliderede elever.

Stk 3. Under de i stykke 1 angivne betingelser skal kommunalbestyrelsen
sgrge for befordring af elever til og fra de af regionsradet drevne lands- og
landsdelsdeekkende undervisningstilbud.

Kgrsel til specialklasser og specialdaginstitution.
Korsel af bevaegelseshaammede til skoler og uddannelsesinstitutioner.



Losningsforslag.

Hvis Hedensted kommune vil tilslutte sig ordningen Midttur under Midttrafik
ville dette vaere en god Igsning og tilgodese de borgere, der ikke pd anden
made kan komme til de stgrre byer i kommunen, hvor tingene sker og hvor de
forskellige tilbud findes.

Der vil i sa fald vaere et reelt tilbud.

Hvis kommunen ikke tilslutter sig er ordningen for dyr for de grupper, der her
er tale om og vil ikke blive brugt.

Man kunne eventuelt tilslutte sig ordningen og udvide den med rabatordninger,
saledes at ogsad borgere med meget lille indkomst kunne benytte ordningen.
Man kunne lave rabatordninger for pendlere.

Endelig kunne Hedensted kommune lave sit eget trafikselskab, der skulle
varetage al den interne kgrsel.

N&r man ser pa de samlede kommunale lokale kgrselsopgaver, synes det
muligt at samordne kgrslen og give et kommunalt tilbud om kgrsel fra adresse
til adresse.

Vil man pa@ denne made kunne fa en bedre udnyttelse af den kommunale
kgrsel og samtidig udvide tilbud saledes at seldre gives mulighed for at komme
til aktiviteter m.v.? ?

Der er aldre uden mulighed for transport til aktiverende og forebyggende
tilbud hvad enten disse tilbud er etableret af kommunen eller af private.

Der vil naturligvis, hvor der ikke lovgivningsmaessigt er tale om gratis kgrsel
veere tale om en betalingstakst.

Man vil evt. kunne lave rabatordninger. Pendler ordninger m.v.
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